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Norwm' Snﬂ Rod Association -

Norwegian Street Rod Association( NSRA ) er et faktum. Inlativet
or tatt av roddere som ensker & hjelpe andre roddere, Om du eler,
bygger eller pnsker & bygge en rod, sd er du velkommaen,

Vart mal or & samle sk mange Street Rods og Hot Rods som mullg
| Norge.

Det vil bl gitt ut en trykksak med Javne mellamrom, Klubbladet
skal Innshelde Informaslonsr om gedklenning ay raddar, traff,
mediemssnnonser, prosjekiar m.m,

Kiubbens regiater aver ambygds biler fra 1848 sllar aldre, VIl bl
gt Inn ph an databiass, Dan vil stilles U1 disposisjon, slik at allo
kan se ph lesninger som o testal ag godkjsnt Andrs
slare/byagers kan appankes for & & gods rad

Klubbens styre 2008
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Formann Odvind Henrllien
Sekterwr Havard Deolines
Redaktor: Vidar Helland
Kassererr Huans Elling Odegard

Treffommite 2003
NoSRA | sararbeld med lokale roddere
i Holmestrand/ Tansberg ol

Sott Inn Kr.1 50 ph postglrakonto 038 11 BE1E, samt Klulibene
adresse, og du vII Bl regiatrert sem medism
Husk & oppgl ditt navn oy din sdresss (1

Annonser: Inntll videre gratis, men de mA vesrs rod relatert 111

OBS ! Ny adresse: NSHRA,
STANGSASVEIEN 12

3155 ASGARDSTRAND,
Phone#: 33 36 92 38
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Vel overstitt og godt nytt rod ar !

Volum 9, eller &rgang nummer 9, eller sagt pa godt norsk; det niende aret NoSRA
kommer ut med et medlemsblad. Antallet er tre til fire ganger i &ret, avhengig av
stofftilgangen ( medlemmenes evne til & fotografere og knote ned noe tekst )og
sidetallet har langt stabilt rundt 50, og det ma sies og vare godt.

Opp gjennom disse ni arene har bladet hatt noen fa faste bidragsytere og fremst i
koen stér trioen Qivind Henriksen, Rune Langseth og Knut Holmstad. Disse tre har
vart med & prege stoffvalget i alle disse rene. @ivind og Rune sender stadig stoff fra
rodmiljeet rundt Holmestrand, Horten og Tensberg, mens Knut kommer med info en
til to ganger i aret fra Trondheim.

Redakteren er disse tre en stor takk skyldig.

Savner du stoff fra ditt neeromrade, si er det bare til 4 fa ut finger'n. Spredt rundt i
vart smale og langstrakte land, befinner det seg smé rodklubber, som burde vert mye
flinkere til & komme med situasjonsrapporter.

Manedene gir og mange kvelder blir tilbrakt i garasjen. For en vet ordet av det, s& er
véren her og bilen skal klargjeres for en ny sesong. Men ennd er det sne mange
steder og det er fullt legalt & "bo" i garasjen. For egen del, gér det i tilpassing av
forskjermer, innerskjermer og panser. Sistnevnte var godt skeivslatt og krevde mye
arbeid. Meningen er 4 lage en ny Kustomgrill, siden den originale verken faller i
smak eller er hel.

eller postkassegrenn og forst ut var de rustbrune delene til instrumentpanelet til “39
Mercuryen. De ble sandblast i klubblokalet og levert til Atle, som noen dager
seinere kom tilbake med de lekre delene. Det som ikke synes blir beholdt hvitt, mens
frontpanelet blir woodgramet i'57 Chrysler Parade Green.

Har ogsé et "60 Chevrolet dashboard llggende som hadde veert spennede 4 bruke i

Mercury’en - - time will show.
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Hot Rodding Dutch style

Hot Rodding (Street Rodding) in Holland is happening only for the last 20 years or so.

We think there are several reasons why it took so long to catch on.

One of the reasons is. that there weren't that many cars left after the war.

The general idea has always been, that you should restore antique cars to bone stock
condition. otherwise you were a barbarian, stuck with a car that wasn’t worth anything
anymore.

In Holland a streetrod must be something that you really want badly, otherwise it is not going
to happen.

If you would want to build a streetrod from scratch with all new parts, that would be near
impossible. For example: you can’t have suicide doors on a new car, if it’s an old original car
it’s okay. Legend has it that our queen from the 50°s had a nasty encounter with a suicide
door and she pulled some strings so it wouldn’t ever happen again...

Actually the Europe thing has made it slightly better for us. :

When you buy a streetrod in one of the European countries with a valid registration the Dutch
government has to give you one too, of course the car has to be in good mechanical condition.
Itis better to buy one with an old registration, otherwise you’ll have to pay some serious
taxes.

On cars older than 25 years you don’t have to pay road taxes and the insurance is also a lot
less than on a newer car.

At the moment the Dutch Street Rod Owners have 76 cars registered.

About 36 cars are more or less driving cars, the rest are projects.

Offiolally you cannot change anything on a car from original specifications. F ortunately all
the guys that do the inspections are young and they don’t know what an original engine in an
A Vord {s supposed to look like.

Also type npproved is from 1971 onwards, this means that if the car is before 1971, they"
cannot officially prove that a certain type of engine or suspension or brakes was original or
not, I you ean make them believe that you are using an original chassis from, for example
1916, you are home free, '

F'or some reason Duteh rodders aren’t much interested in clubs, meetings or w.h.y., that’s why
wa atarted in 1998 o reglatration for streetrods, and of course we help them wherever we can.
Onoe n yenr we do s "elibmeeting” and only around 7 cars will show up. I don’t know why
that Is, Must be o Dutoh genetie fault,

o wum 1 all up

When you live fn Holland and want o streetrod you'll have to really want it badly because it is
really difficult to get one on the road

We have been to all the Furopean (LEIRA) meetings and we have noticed that every country
seems to have developed i style of there own,

Itis difficult to pinpolnt exactly what's different

For example the German cary favor wide wheels with widened fenders and they want their
cars to be stable at 120+ miles/hour #o they can outrun Porches et

The French cars seem to like the modern wheels that you'll find on modermn oars

But off course in every country you'll find the hardeore traditlonallut, they are bullding the
old stuff. complete with flatheads ete, but they are few,

But let’s not forget, Streetrodding is all about fun with your rod no matter what style it Is,

We must not disappoint the old farts who started the scene many, many moons ngo,

See you somewhere this summer
Leen and Eric

-a8 chevrolet

| Takker for nok en utgivelse av the famous "Newsletter’.

| Setter stor pris p4 din redaksjonelle innsats, hva hadde verden vart uten 'Newsletter’

| Ser du er i gang med sveising pa kabben, ferdig til varen??

| Er det noe fremgang pa andre prosjekter som jeg s4 nér jeg vari Bergen?

Horte du hadde et uhell med cupen i sommer, er alt ordnet?

Jeg sender noen bilder, mulig du kan bruke noe av dette i "Newsletter’. Hvis du ikke kan er
det gay & se allikevel. :

Dersom du tar med noe av dette fir du hilse til Givind 4 takke for inspirasjonsbilde i
"Newsletter’ # 8.

Jeg og en kamerat som er oppretter har byttet 1 kvadratmeter i taket og laget nye stivere for &
| hjelpe til & holde dette pé plass, taket var jo trakket ned til seteryggen og rustet hull i nir jeg

' hentet prosjektet. Jeg trodde han fikset dette pé et par tre kvelder med litt hjelp fra meg, men
det tok han 60 timer og jeg hjalp til 40, dette er den sterste overraskelsen nir det gjelder tid
jeg hittil har gatt pa, resultatet ble ganske bra.

| Da var det klart for fierning av rust pa di originale platene som er igjen.

' Det var en fin lordag i november 02, jeg og Trond spente fast karosseri og ramme (matte kjore
| to lass) p& henger & dro rusten opp til ‘multitalentet’ i Hillestad. Der var det ingen hjemme,

| han har begynt & farte mye p& hytta, sa han var vel der 4 koste seg med familien i det fine
veeret.

Vi fikk gjort det vi skulle allikevel, karosseriet av henger og klart pa jigg, si det var klart for

| Rune 4 blase n det passet han. Rune er jo ikke akkurat noe sinke s det ble utfart pa mandag,
Jeg hentet sakene samme dag. Det var bra for siden har det enten snoet regnet eller vart drit
kaldt.

En milepeal
ernidd!!
Oppsveiset
og rustfritt
karosseri,
som er klar
for sand-
blasing.
Hvor mange
ar, svette og
ergrelser en
slik jobb har
tatt, blir ofte
glemt ndr en
har kommet
sd langt.







